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RESUMEN

El transporte de animales es un problema, por el com­
promiso del bienestar y por la potencial propagación de
enlermedades(1,2). En el mundo no existe una legisla'
ción común en cuanto a traslado de animares, aspecto
que fue analizado en la Conferencia Global sobre BIen­
estar Animal (DIE, 2004) (3,4). En Uruguay, en el 25%
de los casos los bovinos son transportados a más de
300 km de distancia con una duración promedio superior
a 6 horas(5). Se realizó un estudio de la relación existen­
te entre los factores asociados al transporte y el bienes­
tar del animal medido a través de la presencia de lesio­
nes significativas en las carcasas vacunas.
Se estima que el 68,8% de los animales faenados en e!
Uruguay durante el perfodo 2002-2003 presentaron al
menos alguna lesión traumática en alguna parte de su
cuerpo (intervalo de conlianza de! 95% de esta estima­
ción está entre 65,3% y 71,8%). En la playa de laena, se
constató la presencia de lesiones traumáticas
(machucones) en las reses de los animales cuyo arribo
había sido registrado, anotándose el número de lesiones
por media canal, localización y profundidad de los mis·
mos. De las reses con lesiones el 30,9 ~1,3% presenta­
ron una sola lesión, e/23,S ~O,7% presentaron dos lesio­
nes, eI16,5~0,6% presentaron Ires lesiones y el 29,2%
restante cuatro o más lesiones. Del total, el 18, t ~1,3%
lienen lesiones grado 2 (intermedio) y el 2,8 !0,5% grado
3 (profundos). Se encontró que variables como distancia
recorrida, condiciones climáticas, estado de los caminos
y caracterfslica de vehfcu!o de transporte, mostraron aso­
ciaciones crudas signilicativas (P<0.05) con la presencia
de lesiones traumáticas en las medias canales.
En la población bajo estudio no se encontraron asocia­
ciones con la experiencia del conductor del camión, el
estado del embarcadero, tipo da faena yproblemas en la
carga ydescarga. Si bien esta información todavla no es
definitiva la misma puede constituir una base para poder
centrar esfuerzos y polfticas de prevención en los lacto­
res más determinantes del bienestar de los animales.

SUMMAAY

Animal transportation is a problem, compromising the
wellare and spreading diseases(1 ,2).
In the wortd nocommon cmena or Iegislation exist, aspects
that were analyzed in the Global Conference about Ani·
mal Weltare (DIE, 2004) (3,4).
In Europe, some countries transport animals for long
distances loward more economic slaughtertlouses. U's
frequentlor sorne cattle lo die in the road due lo the stress,
the lack of ventilation and the adverse ctimatic factors.
In Uruguay, more than 25% of the cattle transportalion
takes 300 km of distance or more, involving at least 6
oours(5). The objecti\te of this study was to establish the
associa!ion between animal wetfare and Ihe differenl

lactors relatad with the transport, measured through the
presence 01 signllicant lasions in the bovine carcass.
68.8% 01 the anima!s slaughterad in Uruguay during 2002
and 2003 had alleasl one traumatic lesIon in the carcass.
From Iha damaged carcasses 30,9(1 ,3% presentad one
lesion,23,5(0,7% presented two lesions, 16,5(0,6% had
three ¡esions and 29,2% had lour and more lesions. From
the total 29,2% were degree 2 of deepness and 2,8(0,5%
were degree 3 01 deepness. lt was lound tha! variables
such as traveled distance, duration 01 Ihe ttip, climatic
conditions, state 01 the roads and charactetislic 01 vehicle
showed a significant association (P<O.OS) wilh lhe ani­
mal well-being. In the population under study no
associalion between ¡he experience 01 the truck driver,
Ihe loading lacilities, the kind 01 slaughler and problerns
In the load and unload was found. This information is
essential in order lo establlsh policias of prevention in Ihe
most decisive lactors of the bovine wellare.

INTROOUCCION

En todos los paIses productores de carne, se procede al
transporte de animales como minimo una vez en la vida
útil de éstos, lo que puede constituir un problema: por el
compromiso del bienestar, por las perdidas ocasionadas
por un manejo inadecuado y por la potencial propaga·
ción de enlermedades(1,2). El maneio previo a la laena
es una causa común de estrés, lo que promueve la apa­
rición de cortes ostur()s y carcasas con pH elevado que
son motivos de rechazo por parte de los mercados como
pradores. Durante el transporte, los animales son expues­
lOS a ambientes que les son extraños, muchas veces
mezclados con otros grupos, con animales astados, ner­
viosos, de diferente sexo y edad(2,3). Algunas causas
que pueden contribuir al eslrés son un manejo inadecua­
do de los animales antes del embarque, condiciones
climáticas extremas como excesivo calor o !rlo, tormenta
eléctrica, el estado de mantenimiento de los vehrculos, y
sobre todo la incorrecta densidad (exceso) de animales
dentro del camiOn(3).
En el mundo no existe ni criterios ni legislación común,
aspecto que lue analizado en la Conlerencla Globa! so­
bre Bienestar Animal (DIE, 2004). En algunos paIses de
Europa se transportan animales, largas distancias, ha·
cia mataderos más económicos buscando soto un bene­
licio económico que muchas veces es 5010 aparente. Esto
puede provocar la muerte durante el camino debido al
estrés, la falta de ventilación en los vehlculos y lacIores
climáticos adversos. Es asl que la Comisión europea ha
propuesto importantes cambios en la normativa de bien­
estar animal durante el transporte, que de aprobarse
entraran en vigencia a lines de! 2005(6).
Desde España y para toda la Unión Europea se desarro·
lió el proyecto CATRA que concluyó que es imprescindi­
ble mejorar las condiciones de los vehlculos, ajustar las
horas para reducir las esperas en los mataderos, opllmizar
la preparación de los animales antes de ser embarca­
dos, mejorar las maniobras de carga y descarga, contro­
lar las densidades y agrupamiento social de los anima­
les, y las habilidades de los conductores, todo eslo a la­
vor de disminuir el estrés que sulren los animales duran­
te estos procesos{6).
En Uruguay, en el 25 +4% de los casos los bovinos son
transportados a más de 300 km de distancia con una
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duración promedio superior a 7 horas con un error
estándar de 20 minutos. La mayorfa de los transportes
se realizan desde los establecimientos productores ha­
cia los frigorflicos o mataderos, sin embargo hay trans­
portes desde y hacia remates ferias o de predios criado­
res hacia engordadores (invemadores). Esto aumenta las
situaciones de estrés por las que pasan los animales y
compromete el bienestar de los mismos.
El Objetivo de este trabajO fue realizar un estudio de la
relación existente entre los factores asociados al trans­
porte y el bienestar del animal medido a través de la pre­
sencia de lesiones signifíeativas en las carcasas vacu­
nas.

MATERIALES Y METODOS

El marco de muestreo estuvo constituido por la lista de
establecimientos habilitados para la faena por el Ministe­
rio de Ganadería, Agricultura y Pesca (MGAP) de los
cuales fueron visitados 12 de los más importantes y que
representaron el 78% de la faena en el periodo de estu­
dio. Se estudiarán 503 lotes (embarques de ganado) Que
transportaron unas 15.157 reses, distribuidos en los af'los
2002 y 2000. En los establecimientos de faena se con­
Irolóla llegada de camiones con ganado durante toda la
jomada. Se elaboró un cuestionario para los camione­
ros, donde se recavaron datos de hora y lugar de salida,
hOra de llegada, rulas transitadas, condk:iones climáticas,
número de animales, propietarios, estado de la jaula del
camión y estado de los animales al descender del ca­
mión. Se hizo el seguimiento de los animales hasta el
linal de la faena donde se evaluó el numero, localización
yprofundidad de las lesiones traumáticas (machucones)
que aparecfan en las canales en la playa de faena. Estas
son el resultado de un traumatismo en los tejidos con la
consiguiente ruptura de vasos sangufneos y la liberación
de sangre en los tejidos circundantes. La severidad de
los mismos está dada por el número y el tamaño de los
vasos rotos. El tejido dañado puede ser un medio para la
proliferación de miCroorganismos y no es aceptado para
el consumo humano por lo que se considera ..material
decomisado~ (7, 8,9).
Las injurias detectadas durante el proceso de faena fue­
ron registradas en tabliUas especialmente elaboradas,
asignando tres calegorfas según la profundidad, superli­
cial: implica grasa y tejidos superliciales que no signifi­
can perdida de valor del corte; medio: interesa planos
musculares superlk:iares y medios, en su limpieza pue­
de estar comprometida la vida útil del corte y profundo;
interesa planos musculares profundos, por lo que el coro
te y en casos la canal pueden sufrir decomisos o cambio
de destino.
El análisis estadístico se realizó con el soltware
Intercooled Stala versión 8.0. Los datos fueron ajustado
para muestreos complejos ponderándose las estimacio­
nes en función del número de animales faenados por
establecimiento y por dfa de estudio. En los análisis de
transporte se consideró como unidad primaria del
muestreo el camión y en los estudios de animales la tro­
pa. Las estimaciones realizadas están proyectadas al
universo del perfodo de estudio. Los factores de riesgo
se modelaron mediante regresión logfstk:a hacia delante
(..lorward..).

RESULTADOS Y DISCUSfON

Se estima que el 68,8% de los animales faenados en el
Uruguay durante el periodo 2002-2003 presentaron al

menos alguna lesión traumática en alguna parte de su
cuerpo (intervalo de confianza del 95% de esta estima­
ción está entre 65,3% y 71,8%).
De las reses con lesiones el 30,9 ~ 1,3% presentaron
una sola lesión, el 23,5! 0,7% presentaron dos lesiones,
el 16,5 ~ 0,6% presentaron tres lesiones y el 29,2% res·
tante cuatro o más lesiones. Del universo de la produc­
ción el 47,5!1,2% de las reses tienen al menos una le­
sión grado 1 de profundidad (superficiales), el 18,1!1 ,3%
grado 2 (intermedio) y el 2,8 tO,5% grado 3 (profundos).
Con relación a las rutas transitadas, se estima que el
81,9 ! 2,8% transitó sobre rutas nacionales, carreteras
departamentales y caminos vecinales en buenas condi­
ciones. Del 18,1 ! 2,8% restante que tuvo alguna difiClJI·
tad solo 0116,4 ! 6,5% transitaron por rulas en mal esta­
do y la distancia promedio recorrida fue de 248 km por
carga (con un intervalo de confianza del 95% entre 231 y
266 km). El estado de las jaulas de los camiones en el
16,5 ~2,7% de los casos no estaban en condiciones acep­
tables para transportar animales, sin embargo el 59,1
~4,1% de los vehlculos son modelos posteriores a 1993.

Paradójicamente se observa una tendencia positiva con
el mal estado de las jaulas, es asi que tos modelos pos­
teriores a 1993 son el 57,6% de los camiones con esta­
do bueno de las ;aulas, el 69,9% con estados regular y el
78,4% con mal eslado. Esta tendencia no es significativa
probablemente por el bajo número de camiones en las
categorlas inaceptables. Especulativamente, se podria
pensar que los camiones viejos se mantienen activos
porque llenen un mejor mantenimiento y cuidado de par·
te de sus responsables que los modelos más nuevos o
que la frecuencia de su uso es diferente.
Se encontró que variables como distancia recorrida, con·
diciones climáticas, estado de los caminos ycaracterrstl·
ca de vehfculo de transporte, mostraron asociaciones
crudas signllk:atlvas (P<0.05) con la presencia de lesio­
nes traumáticas en las medias canales. Estas asociacio­
nes serán conlroladas por factores de confusión en aná­
lisis más profundos.
la experiencia del conductor fue de 14 arios promedio,
sin embargo no se encontró asociación entre esto y la
presencia de machucones en la canal. Se estima que
las instalaciones de carga son consideradas aceptables
por los conductores en un 83,0(2,6% de los casos, el
tiempo de la carga en minutos, a juicio de los mismos,
fue de 18 minutos promedio (límites de 2 a 180 min).
En la pobtación bajo estudio tampoco se encontraron
asociaciones crudas con el estado del embarcadero, tipo
de faena y problemas en la carga y descarga.
Estos Indicadores muestran que las condiciones de trans­
pone de los animales son muy importantes y que es fun­
damental mejorar el estado de Jos vehfculos en que los
animales son transportados, como forma de disminuir las
condiciones que producen estrés y balan la calidad de la
came. En próximos análisis se identificarán los factores
00 riesgo y controlarán los posibles factores de contu­
sión.
Si bien esta información lodavia no es definitiva la mis·
ma puede constituir una base para poder centrar esfuer­
zos y poHticas da prevención en los factores más deter·
mlnantes del bienestar de los animales.
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